
Funktionstest des Fahrassistenzsystems 

Notbremsassistent bei Einsatzfahrzeugen 

der Massenklasse M II 



Projektziel

Projekt 1

 Beeinflussen eingeschaltete blaue Frontblitzer die Funktion des 

Notbremsassistenten bei Tageslicht oder Dunkelheit bei 

verschiedenen Anbaumaßen an der Fahrzeugfront

Projekt 2

 Testfahrten durch eine simulierte Rettungsgasse – leitet der 

Notbremsassistent ohne Fahrereingriff die Vollbremsung ein?

2 08.04.2022 Knoppe



Gliederung
Projekt 1

 Beschreibung der Einsatzfahrzeuge mit denen die Testfahrten durchgeführt wurden

 Beschreibung Target und Teststrecke

 Testfahrten mit 40 km/h

o DLK: Fahrt mit einer Geschwindigkeit von 40 km/h (Eingestellt am Tempomat) bei Tageslicht 

ohne eingeschaltete Frontblitzer

o DLK: Fahrt mit einer Geschwindigkeit von 40 km/h (Eingestellt am Tempomat) bei Dämmerung 

ohne eingeschaltete Frontblitzer

o DLK: Fahrt mit einer Geschwindigkeit von 40 km/h (Eingestellt am Tempomat) bei Dämmerung 

mit eingeschalteten Frontblitzern

o DLK: Fahrt mit einer Geschwindigkeit von 40 km/h (Eingestellt am Tempomat) bei Dunkelheit 

mit eingeschalteten Frontblitzern

o HLF: Fahrt mit einer Geschwindigkeit von 40 km/h (Eingestellt am Tempomat) bei Tageslicht 

ohne eingeschaltete Frontblitzer
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Gliederung
o HLF: Fahrt mit einer Geschwindigkeit von 40 km/h (Eingestellt am Tempomat) bei Tageslicht mit 

eingeschalteten Frontblitzern

o HLF: Fahrt mit einer Geschwindigkeit von 40 km/h (Eingestellt am Tempomat) bei Dämmerung 

ohne eingeschaltete Frontblitzer

o HLF: Fahrt mit einer Geschwindigkeit von 40 km/h (Eingestellt am Tempomat) bei Dämmerung 

mit eingeschalteten Frontblitzern

o HLF: Fahrt mit einer Geschwindigkeit von 40 km/h (Eingestellt am Tempomat) bei Dunkelheit 

mit eingeschalteten Frontblitzern

 Erkenntnisse und Diskussion – Meinungsbildung im vfdb Referat 06

Projekt 2

 Beschreibung simulierte Rettungsgasse

 Aufzeichnung der Testfahrten durch die simulierte Rettungsgasse
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Projekt 1

Beschreibung Testfahrzeug 1

 Fahrzeug 1: DLK 23/12 auf Scania P 280

Frontblitzer Fabrikat Hänsch Sputnik SL mit ECE –R 65
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Projekt 1

Beschreibung Testfahrzeug 2

 Fahrzeug 2: HLF 20 auf Scania P 280

 Frontblitzer Fabrikat Hänsch Sputnik SL mit ECE –R 65
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Beschreibung Target und Teststrecke

Target (PKW Dummy)

 Ein für Testfahrten zugelassener PKW Dummy, bereitgestellt durch die DEKRA

Teststrecke

 Auf dem Testgelände DEKRA Klettwitz, Fahrbahn Nord, Asphalt Reibbeiwert 0,8
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Testfahrt mit 40 km/h

DLK: Fahrt mit einer Geschwindigkeit von 40 km/h (Eingestellt am Tempomat) bei Tageslicht ohne 
eingeschaltete Frontblitzer
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Diskussion
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Ist eine Kalibrierung des 

Kamera- und 

Radarsystems auf den 

vorderen Überhang ab 

Werk möglich? Betrifft 

auch vorderer Anbau 

einer Winde oder Monitor



DLK: Fahrt mit einer Geschwindigkeit von 40 km/h

(Eingestellt am Tempomat) bei Dämmerung ohne 

eingeschaltete Frontblitzer
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DLK: Fahrt mit einer Geschwindigkeit von 40 km/h (Eingestellt am Tempomat 

bei Dämmerung mit eingeschalteten Frontblitzern
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DLK: Fahrt mit einer Geschwindigkeit von 40 km/h (Eingestellt am Tempomat) 

bei Dunkelheit mit eingeschalteten Frontblitzern
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HLF: Fahrt mit einer Geschwindigkeit von 40 km/h (Eingestellt am Tempomat) 

bei Tageslicht ohne eingeschaltete Frontblitzer
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HLF: Fahrt mit einer Geschwindigkeit von 40 km/h (Eingestellt am Tempomat) 

bei Tageslicht mit eingeschalteten Frontblitzern
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HLF: Fahrt mit einer Geschwindigkeit von 40 km/h (Eingestellt am Tempomat) 

bei Dämmerung mit eingeschalteten Frontblitzern
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HLF: Fahrt mit einer Geschwindigkeit von 40 km/h (Eingestellt am Tempomat) 

bei Dunkelheit mit eingeschalteten Frontblitzern
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Erkenntnisse 

 Eingeschaltete Blaue Frontblitzer beeinflussen mit zunehmender Dunkelheit die 

Funktion des Notbremsassistenten bis zum Totalausfall. 

 Welches System (Kamera oder Radar) gestört wird konnte nicht ermittelt werden. Eine 

EMV Beeinflussung durch leuchtende Frontblitzer kann ausgeschlossen werden, bei 

Tageslicht funktionierte der Notbremsassistent mit leuchtenden Frontblitzern.

 Die unterschiedliche Einbaulage im Frontgitter ist nicht ursächlich mit dem Totalausfall 

bei Dunkelheit in Verbindung zu bringen

 Radar – und Kamerasysteme sind ab Werk ohne Berücksichtigung eines vorderen 

Überhanges kalibriert. Besteht die Möglichkeit dieses ab Werk anzupassen? 
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Diskussion / Fragen zum Thema:

- Sollte die Testreihe auch mit anderen Fahrgestellherstellern (MAN, MB) fortgeführt werden? 

- Wie werden Fahrgestellhersteller und Aufbauhersteller reagieren, wenn ihnen bekannt wird, 

dass Fahrassistenzsysteme nicht funktionieren? (Homologation)

- Die Beeinträchtigung der Funktion von Fahrassistenzsystemen bei leuchtenden Kennlichtern 

kann als unkritisch betrachtet werden, da sich der Fahrer / Fahrerin auf einer Einsatzfahrt 

befinden und das Fahrverhalten so eingestellt ist, dass die Funktion z. B. des 

Notbremsassistenten nicht erforderlich ist. Durch Fahrgestellhersteller ist aber zu prüfen, 

welche anderen elektronischen Systeme nicht funktionieren wenn das Kamera- und 

Radarsystem ausfällt.

- Sollten Hinweise zur Fahrzeugbeschaffung gegeben werden in Bezug auf eine andere 

Kalibrierung des Kamera – und Radarsystems auf einen erweiterten vorderen Überhang (Korb 

DLK, Vorbauwinde, Frontwerfer ect)?
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Projekt 2

Testfahrten durch eine Rettungsgasse
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In Fahrtrichtung 

betrachtet im hinteren 

Teil der Gasse stehen 

reale PKW, im vorderen 

Teil der Gasse Targets 

(zu sehen in weiß). Im 

Verlauf ist eine leichte 

Rechtskurve simuliert mit 

hineinstehendem Heck 

des rechts stehenden 

Targets in die Gasse



Projekt 2

Testfahrten durch eine Rettungsgasse 
Beschreibung simulierte Rettungsgasse
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Durchfahrtbreite    

3 m mit leichter 

Rechtskurve an 

der engsten 

Stelle



MAN: Durchfahrt mit 50 km/h
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DLK Scania Durchfahrt mit 60 km/h
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Erkenntnisse / weitere Testfahrten?

These: Wenn das Kamera – und Radarsystem nach Herstellervorschrift richtig kalibriert ist, 

kommt es nicht zur selbstständigen Notbremsung bei der Durchfahrt Rettungsgasse

Diskussion:

 Sind weitere Testfahrten erforderlich, auch unter Einbeziehung von LKW die in der 

Rettungsgasse stehen?

 Testfahrt mit einem Fahrzeug welches nicht richtig kalibriert ist?

 Besteht die Möglichkeit bei der Bundesanstalt für Straßenwesen (Bast) ein 

Forschungsprojekt zu beantragen?
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