Defensio Ignis

Fire, Rescue & Safety Engineering

" /
T - W

Fachberater Deutscher Feuerwehrverband
Jochen Schafer

Brandschutz — Arbeitsschutz — Rettungswesen



el L, V O r St e I I U N g
* Ing. Jochen Schéafer, M.Eng

- Beratender
Brandschutzingenieur

« Leiter Abteilung Forschung/
Entwicklung

 Fachberater Feuerwehr DFV
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Defensio Ignis

Mythen und Marchen

Wie gefahrlich sind Brande bei E-Autos
wirklich?

Brennen E-Autos leichter als Benziner? Ist es schwieriger, E-Auto-Brande zu
ldschen? Und ist die Feuerwehr ausreichend vorbereitet? Um Brénde bei

E-Autos kursieren viele Fragen und Geriichte. Ein #Faktenfuchs mit

Antworten.

Wegen ihrer Hochvoltbatterie [assen sich brennende
Elektroautos nur schwer loschen, Die Brandbekampfungist
schwierig - und braucht jede Menge Wasser,
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Defensio Ignis '

HEN
Relevanz des Themas
PKW, LKW,.BUS, Bahn, Luftfahrt , Schiffe, F-:l
Heimspeicher......

Fire, Rescue & Safety Engineering

10 Jahre alternative Antriebe,
was wissen wir wirklich?

Woher haben wir unser Wissen?
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Fire, Rescue & Safety Engineerin,

=%%_ Folgen Feuer E - PKW

» EXxplosionsartiges Abblasen und
Abbrennen der Zelle

* Freisetzung mehrerer
gefahrlicher Stoffe

e Ausbreitung auf andere
benachbarte Zellen

(Thermal Runaway)

Hohe Temperaturen und starke
Energiefreisetzung
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P Brandversuche

ue & Safety Engineering

« Komplett ausgebrannter
PKW , deutlicher Gas-
Austritt aus
Batteriekasten sichtbar

e Austritt von Fluor-
Wasserstoff

« Eine konkrete Aussage
zur Menge entstehender
,<Flusssaure” ist derzeit
nicht hinreichend bekannt
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e e Auszug Brandversuch

Heimspeicher
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Defensio Ignis

| Temperaturkurve
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Defensiolgs Brandbekampfung
Sauerstoffentzug
Sauerstoff- Gemessene Maximaltemperaturen
konzentration im Umfeld der Batterie
[Vol.-%] [°C]
20,9 604 799 913
14 636
12 619
10 536 563
8 646 641 690

Sauerstoffreduktion hat keine Auswirkung

-> Kihlleistung erforderlich
- CO2 oder andere inerte Loschmittel sind nicht geeignet
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EEN Brandbekampfung

Defensio Ignis

Fire, Rescue & Safety Engineering

= Kodnnen kein Feuer l6schen,
es sind also keine
Loschdecken

= konnen Lage ,einfrieren®

= konnen Tell der
Brandbekampfung sein

= Mindestabstand zu anderen
Fahrzeugen / Gegenstande
mindestens 2,5 Meter

= (Karzinogen?)
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HER
Defensio lgnis Brandbekampfung

Fire, Rescue & Safety Engineering

Kuhlen

- Wasser

- Wasser mit Additiven
( Mehrbereichsschaummittel)

- CAFS

- kuhlen unter 70 °C.
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HEE
Defensio lgnis Brandbekampfung

Fire, Rescue & Safety Engineering

Piercen

Nur begrenzt machbar
Kaum vorhanden

Keine Erfahrungswerte
LKW /BUS /Bahn ...... ?

Pyrobubbels ( EXT Over)
Nur Stationar verwendbar?
Ausgasen ( Karzinogen?)
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Defensio Ignis Kontamination von
Loschwasser / Schlussfolgerung Versuchsreihe

 Bei Kleinbranden Branden von

Kleinakkus
Flurférderzeuge
E-PKW

besteht (wie bei Verbrenner) eine geringe(tolerierbare) Gefahrdung durch
kontaminiertes Loschwasser

« Lo6schwasser-Ruckhaltung sollte bei grél3eren Brandereignissen mit AKkus
erfolgen wie beispielsweise

« Brand in einer Produktion fur Akku Systeme oder Lagerbereiche flr Li-lo
Akkus,

* Bus, LKW oder Bahnstationen.
« Havarie Konzept zwingend erforderlich!!
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Defensio Ignis

Fire, Rescue & Safety Engineering

Technisch/medizinische Unfallrettung

Airbag
=
Gas-
generator @
! Gurt-
straffer =

Karosserie- Steuergerat
verstarkung

Uberroll- Batterie
schutz

Gasdruck- Kraftstoff-
dampfer tank
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HER . ..
Defensio lgnis Technisch/medizinische Unfallrettung

Fire, Rescue & Safety Engineering

Darstellung der taktischen Anderung - I: i

Lifter in Richtung
Fahrzeuginnenraum

* Respihood an Patienten anlegen
« Alle Turen offnen/ entfernen

NEU
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e e Offene Punkte

« Brandbekampfung

« Unfallrettung

« Ldschwasserkontamintation

» Freisetzung gefahrlicher Stoffe
« Methodik / Ausbildung

« Kompetenz

« Was fehlt ?
* Forschungs — und
Kompetenzzentrum
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Defensio Ignis

Kompetenzzentrum Meyer Port4

anerkannte F- und B- ) )
Feuerwehrschule Lehrgénge Train the Trainer Ausbildung Fachberater

Forschung Léschmittel Technik Taktik

Service Fachberater
TUIS E telefonisch

Fachberater vor Ort Spezialisten vor

Ort
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Defensio Ignis

Fire, Rescue & Safety Engineering

Vielen Dank fur lhre MEYER PORT4

AUfm e rksam ke it HEALTH | SAFETY | SECURITY | ENVIRONMENT

Kontakt: Jochen.Schaefer@defensio-ignis.de
Tel.: 0152-01539616

Kontakt: Schule / Kompetenzzentrum Meyer Port4
Oliver.Kremer@meyer-port4.de
Tel: 0151-74235492

Seminare ab Juli 2025 buchbar
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